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Abstract of DE4416283 

The guide rail has the fitting made with some 



axial play on one side. The guide sector of a 
slide of the other fitting side is made with some 
side play from the running rail (4). An anti- 
friction plastic slide is fitted to the lower part of 
the running rail.The lower guide region (26) of 
the slide (25) has some side play (22) from the 
running rail (4). Against this, an upper guide 
region (27) is made with very little clearance 
from the running rail, allowing little dirt to enter, 
and that which does is forced out sideways. 
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@ Schienenfuhrung fur Kraftfahrzeugsitze 

(§7) Bet solchen Schienenfuhrungen und den Sitzen. in Blech- 
preB-SchweiBbauart ausgefuhrt, sind Abweichungen nicht 
zu vermeiden. Um den so bedingten Klemmungen entgegen- 
zuwirken, ist die Lagerung einer Seite mit axialem Spiel 
ausgefuhrt, und ein Fuhrungsbereich 2 eines Gleitstuckes 5 
der anderen Lagerseite 1 wird zur Laufschiene 4 seitlich mit 
Spiel 3 ausgefuhrt. Hierdurch werden Abweichungen in der 
Senkrechten sowohl des Gleitstuckes 5 als auch der Lauf- 
schiene 4 elirhiniert. 



< 

CO 
00 
CM 

CO 

i 

LU 

Q 




Unterla^Bn entnor 
BUNOB5DRUCKERE1 95 SQd 048/469 



4/3Q 



BNSDOCID: <DE 4416283A1 J_> 



DE 44 

i 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Weiterbildung der durch 
die deutsche Patentanmeldung AZ P * 7 "0 133.9- 1 6 vor- 
geschlagenen Schienenfuhrung, duix die Kraftfahr- 
zeugsitze leichtgangig vor- und zur : verfahr- und 
festsetzbar sind. 

Bei einem bekannten Fuhrungsschienensystem (DE- 
OS 39 20 077) ist es nachteilig, daB das zum Ausgleich 
der Ungenauigkeiteri bei solchen Blechteil-SchweiB- 
konstruktionen notwendige Spiel sowohl in den Schie- 
nenpaarungen jeder Seite als auch in den beiden zuein- 
ander durch einen axial unter Federspannung an einer 
Schiene einer Seite anliegenden Bolzen ausgeglichen 
wird, aber der stets anliegende Bolzen verursacht eine 
Reibungskraft, die die Sitzverschiebung erschwert und 
die Lackierung der anliegenden Flachen beschadigt, so 
daB bei eintretender Korrosion das Verschieben noch 
schwerer vonstatten geht und die Teile infolge des Ro- 
stens geschwacht werden. 

Durch die deutsche Patentanmeldung AZ 
P43 30 133.9-16 werden diese Obelstande zwar durch 
eine axiale Verschiebbarkeit eines den Gleitschuh der 
Fuhrung auf einer Seite tragenden Bolzens quer zur 
Fahrtrichtung beseitigt, aber der Gleitschuh der ande- 25 
ren Seite ist ohne solchen Ausgleich besonders spielarm 
in die Fuhrungsschiene eingesetzt, wodurch bei ihm 
oben und unten durch mogliche Abweichungen in der 
Senkrechten beider Baugruppen immer noch Klem- 
mungen auftreten, da die als Blechteil-SchweiBkon- 30 
struktion hergestellten Teile und Baugruppen stets ent- 
sprechende Abweichungen aufweisen. 

Auch die nach weiteren Vorschlagen (DE- 
OS 16 80 269) bekannten Ausfuhrungen bieten zwar 
ebenfalls einen seitlichen Abstandsausgleich, aber die 35 
verhaltnismaBig breiten und eng ausgefiihrten Lagerun- 
gen konnen die Abweichungen der einzelnen Bauteile in 
der Ebene nicht ausgleichen, so daB auch hierbei trotz 
des groBen Aufwandes Verklemmungen und somit 
Schwergangigkeit auftreten. 40 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung 
Iiegt das Problem zugrunde, der bei der Sitzverschie- 
bung noch auftretenden Klemmung bei der nach der 
Patentanmeldung AZ P 43 30 133.9-16 vorgeschlagenen 
Erfindung mit geringem Auf wand wirkungsvoll entge- 45 
genzuwirken. 

Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 
aufgefuhrten Merkmale geldst Die mit der Erfindung 
erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, daB die 
auf einer Seite spielarm ausgefuhrte, auflere Fuhrung 50 
des Sitzes nur an einer Stelle der Fuhrungsschiene oben 
oder unten im Mittelbereich des Gieitstuckes spielarm 
anliegt und an der entgegengesetzten Lagerung ent- 
sprechendes Spiel vorliegt, so daB auch Ungenauigkei- 
ten in der senkrechten Stellung der beteiligten Biech- 55 
preBteile, insbesondere wie Tragstiicke bzw. der Fuh- 
rungsschiene, ausgeglichen werden und es hierdurch 
nicht zu Kiemmungen bei dem Nachvorn- und Zuriick- 
verfahren des Sitzes fuhren kann. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 60 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 schematisch eine Seitenansicht auf einen Kraft- 
fahrzeugsitz, 65 

Fig. 2 eine Draufsicht gemaB Fig. 1, 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung der Lagerung im ver- 
groBerten MaBstab als Maschinenbauzeichnung darge- 
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stellt, 

Fig. 4 eine Einzelheit X nach Fig. 2 als Maschinen- 
bauzeichnung im vergroBerten MaBstab, 
Fig. 5 eine Schnittdarstellung gemaB der Linie C-D 
5 nach Fig. 4, um 90° versetzt dargestellt, 
Fig. 6 eine Alternativlosung zur Fig. 5. 
Ein Kraftfahrzeugsitz 1 gemaB Fig. 1 ist in sogenann- 
ter Dreipunktbauart ausgefuhrt, bei der er sich vorn 
mittig mittels einer Rasterschiene 2 in einen auf den 
10 Fahrzeugboden fest angeschlossenen Rasterblock 9 und 
jeweils hinten seitlich auBen mittels Lagerungen 6 und 7 
in ebenfalls auf dem Fahrzeugboden fest angeschlosse- 
nen Laufschienen 4 und 5 abstutzt und somit in diesen in 
der Fahrzeuglangsachse verschiebbar ist, wenn die be- 
15 kannte Rastung aufgehoben wird. Durch letztere wird 
der Kraftfahrzeugsitz 1 arretiert. Der Rasterbock 9 so- 
wie die Laufschienen 4 und 5 sind ublicherweise als 
BlechpreBteile mit dem Fahrzeugboden durch Ver- 
schweiBen verbunden. Die Lagerungen 6 und 7 schlie- 
20 Ben an einen Sitzrahmen 10 an, mit dem die nicht darge- 
stellte Sitzfederung und die strichpunktiert dargestellte 
Sitzpolsterung 1 1 verbunden ist. 

Die nicht vermeidbaren Abweichungen der Lauf- 
schienen 4 und 5 sowie der Sitzteile bei solchen Blech- 
preB-SchweiBkonstruktionen in ihrer parallelen Lage 
zueinander wird nach der Patentanmeldung AZ 
P 43 30 133.9-16 durch die axiale Verschiebbarkeit eines 
Bolzens 13 in seinem Lagerauge 14 ausgeglichen, siehe 
Fig. 3. AuBerdem weist ein um ein Tragstuck 15 des 
Bolzens 13 angeordnetes Gleitstuck 16 seitliches Spiel 
in der Laufschiene 5 auf, wodurch Abweichungen in der 
senkrechten Lage dieser Teile ausgeglichen werden. 

Bei einer Lagerung 6 nach den Fig. 4 und 5 ist ein auf 
einem Tragstuck 19 eines Bolzens 2a des Tragarmes 2f 
angeordnetes aus Kunststoffgieitwerkstoff bestehendes 
Gleitstuck 18 in seinem unteren Fuhrungsbereich 23 
spielarm zur Laufschiene 4 ausgefuhrt. Im Gegensatz 
hierzu ist der obere Fuhrungsbereich 24 des Gleitstucks 
18 mit solchem Seitenspiel 22 zur Laufschiene 4 ausge- 
fuhrt, daB sowohl Abweichungen in den senkrechten 
Lagen des Gieitstuckes als auch solche der Laufschiene 
4 ausgeglichen werden. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB der Fig. 6 weist ein 
unterer Fuhrungsbereich 26 eines Gleitstucks 25 zur 
Laufschiene 4 entsprechendes seitliches Spiel 22 auf, 
wogegen ein oberer Fuhrungsbereich 27 seitlich spiel- 
arm zur Laufschiene 4 ausgefuhrt ist. Hierdurch tritt 
auch bei in die Laufschiene 4 eingetretenem Schmutz 
bei dem "Verfahren des Kraftfahrzeugsitzes 1 im gerin- 
geren MaBe in Klemmung ein, da der sich unten befind- 1 
liche Schmutz seitlich abgewiesen wird. 

Patentanspruch 

Schienenfuhrung fur Kraftfahrzeugsitze, die im 
Dreipunkt- oder Vierpunktfuhrungssystem ausge- 
bildet sind, und durch die der Kraftfahrzeugsitz 
vor- und zuruck zu verlagern sowie festsetzbar ist 
und der Sitzrahmen beim Dreipunktfuhrungssy- 
stem mittels einer vorn mittig liegenden Lagerung 
sowie zwei hinten auBenseitig vorgesehenen Lage- 
rungen angeordnet ist, und beim Vierpunktfuh- 
rungssystem vorn und hinten auBenseitig jeweils 
uber Lagerungen, die mit durchgehenden Schienen 
in Wirkverbindung stehen, der Sitzrahmen ange- 
schlossen ist, nach Patentanmeldung AZ 
P 43 30 133.9-16 dadurch gekennzeichnet, daB bei 
der spielarm ausgefiihrten auBeren Lagerung (6) 
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ein aus Kunststoffgleitmaterial bestehendes Gleit- 
stOck (18) zum unteren Teil der Lautschiene (4) 
mittig spielarm zum oberen Teil der Lauf schiene (4) 
mittig mit Seitenspiel (22) bzw.daB bei einem Gieit- 
stiick (25).der untere Fiihrungsbereich (26) mit Sei- 
tenspiel (22) und der obere Fuhrungsbereich- (27) 
spielarm zur Laufschiene (4) ausgefiihrt ist- 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE. 



4416283A1_I_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



D E 44 16 283 A1 

B60N 2/06 

9. November 1995 





BNSDOCID: <DE 4416283A1_I_> 



ZE1CHNUNGEN SEVTE 3 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



OB 44 16 283 A1 

BOON 2/06 

9. November 1995 




BNSDOCID <DE. 



